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Bécsben

Kiilonleges tanulmanyutat szervezett tagsaga szamara

a Magyar Kozlekedési Szovetség (MKSZ). A szakemberek

junius 3-an Bécsbe latogattak, ahol a Siemens ausztriai

lizeme, a varos kozosségi kozlekedési vallalata, a Wiener

Linien és az osztrak vasuttarsasag, az OBB szakmai

»kulisszatitkait” ismerhették meg. A program igen

szines volt, hiszen mig a Siemens-gyarban a nagyvallalat

kozlekedési eszkozoket gyarté részlege mutatkozott

be, addig a Wiener Linien elektromos buszflottajanak

miikodését ismertette, az OBB pedig a példaértéki

fépalyaudvaron, a Hauptbahnhofon tartott idegenvezetést.

A kiildottséget Varszegi Gyula, a Magyar Kozlekedési

Szovetség elnoke és Ludvig Laszlo, a Siemens

Magyarorszag mobilitasi dagazatanak igazgatdja vezette.

GYARTOSOROK - IGAZI SZAKMAI CSEMEGE
A kdzel harmincfds csapat tobb MKSZ-tagszervezet kép-
viseldibél allt 6ssze, a BKV mellett tobbek kozott a debre-
ceni, a pécsi és a szegedi kozlekedési tarsasdqg szakemberei
s részt vettek az Gton. A ldtogatas a Siemens bécsi jarm-
gyarto telephelyén kezdddott, ahol a villamos-, vonat- és
metrokocsik, illetve e-buszok gyartasa torténik. A program
felvezetéseképpen Andreas Schwendemann, az osztrak Sie-
mens kdzossegi kdzlekedési jarmlvek értékesitesével fog-
lalkozd menedzsere tartott egy rovid eléadést a vallalatrol,
hangsudlyozvan, hogy a bécsi gyar a cég jarmdi-eldallitasanak

a kiinduldpontja, a vilag minden téjara ebbdl az Uzembdl
szallitjak a jarmUveket — masok mellett a budapesti Combino
villamosok is itt készlltek. Jelenleg szamos érdekes villamos
projekt van folyamatban, t8bbek kizott Katar szamara egy
olyan modell kidolgozasa, amely egy korlatozott hosszu-
sagu szakaszon felsévezeték nélkll is képes kozlekedni. A
Beécs altal hasznalt villamos- és metrokocsik szintén ebben
az Uzemben készdlnek, tovdbba az az elektromos busz is,
amit maguk a magyarorszagi szakemberek is kiprobalhat-
tak a latogatas soran. Andreas Schwendemann mindezek
kapcsan elmondta, a Siemensszel vald egylittmikodés az
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altaluk eléallitott és leszallitott jarmivek esetében 20-25
évre szél, hiszen nemcsak a gyartast vallaljgk, de a kar-
bantartast is. A szakember a térsasag Uzletpolitikajaval
kapcsolatban kiemelte, hogy a Siemens tébb un. ,mega-
Az elsd szempontot a demografiai mutaték jelentik, ame-
lyek szerint a fokozatosan dregedd lakossag egyre inkabb
a varosokba koncentralddik. A masodik jelentds tényezd
a klimavaltozas, amelyre a kdzosségi kozlekedési szolgélta-
tasok tekintetében is fel kell készUlni. A harmadik tényezd
a kozlekedés egyre jelentésebb globalizalodasa, amelynek
hozadéka, hogy egyre kisebb szerepe van a hatéroknak,
és a kis telepllések egyre kénnyebben érhetéek el. Mind-
ezen trendek figyelembevételével szervezddik a Siemens
tiz divizioja, illetve az altaluk nydjtott termékek és szolgal-
tatasok kdre, amelybdl a mobilitas terlletén kiemelhetd

.

a latvany is dnmagaért beszélt - a kiil6nbéz6 késziiltségi
fazisban lévd villamos- és metrékocsik megtekintése nem
mindennapi élményt jelentett a szakembereknek.

KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK

A tanulmanyut folytatasaként a kuldottség a Siemens
sajat gyartasu elektromos buszan utazva érkezhetett meg
a Wiener Linien féhadiszallasara, ahol Peter Wiesinger,
a cég buszagazatanak vezetdje fogadta a csapatot. El6-
adaséaban a tarsasag altaldnos bemutatasa mellett részle-
tesen ismertette az elektromos buszflottdjuk mikodését.
Bevezetdjeben szolt a bécsi forgalom kdzlekedési modok
szerinti megoszlasarol: az osztrak févarosban az utazasok
39 szazalékahoz hasznélnak kdzosségi kizlekedési eszkozt,
és az utdbbi években névekedett is a kereslet a kozdsséqi
kozlekedés irant, amit jol mutat, hogy 40-rél 28 szazalékra

CSOPORTKEP a fépalyaudvar emblematikus szobranal, a Markuslowe, azaz a szarnyas oroszlan elétt

a parkolasmenedzsment, a kdzlekedésiranyitas, a jarmu-
gyartas a helyi és tavolsagi kozlekedés kiszolgalasara egy-
arant, valamint a karbantartas. A Siemens rendszerekben
gondolkodik, igy nemcsak a jarmivet, de a hozza sziiksé-
ges infrastrukturalis kdrnyezetet is megtervezik.

Andreas Schwendemann eléadasat kévetden a magyar
killdottség megtekintette a gyartdsorokat, ahol jelenleg -
tobbek kdzt — Minchen szamara készUl metrd- és villamos-
kocsi, Haga szadmara villamos, Svéjc szaméra pedig eme-
letes jarmu. A gyartas 140 ezer négyzetmeteren folyik, és
a telephely kb. 1700 dolgozdt foglalkoztat, tudhattdk meg
a magyar szakemberek az Uzeml&togatast vezeté Her-
bert Bertltdl, a bécsi lizemn gyartastechnoldgiai fonokétdl.
A gvartdsorok megtekintése igazi szakmai csemegének
szamitott a klldottség kifejezetten mérnoki bedllitottsagu
tagjainak, hiszen rengeteg miszaki érdekességet tudhat-
tak meg a gyartas folyamatardl, illetve a vallalati mun-
kafolyamat-szervezésrdl is. Mindemellett természetesen
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csdkkent az egyéni kdzlekeddk szama. Az eurdpai nagyvé-
rosok tekintetében ez az arany egyedulallo, egyedil Praga
es ZUrich rendelkezik magasabb részarannyal. Ugyanakkor
a kerékpéarosok szama Bécsben alacsonynak mondhato.
Ami Bécs kdzdsségi kozlekedését illeti, a tarsasag a kor-
nyezetbarat technolégiak alkalmazasara torekszik. A varos
kozdsségi kozlekedési eszkbzeinek 80,2 szazaléka elektro-
mos meghajtasy — a varos 6t metrévonal mellett a vilag
negyedik legnagyobb villamoshalézatat is magaénak tud-
hatja, és Ujabban un. akkumulatoros autdbuszokat is (ize-
meltet. A jarmdvek tébbsége dizel Gzem(, emellett egy
hibridbusz is a flotta része, azonban ennél az Euro 6-0s
dizelbuszok kérnyezetbaratabbak. Tovabba a Wiener Linien
az imént emlitett tizenkét akkumulatoros busszal is ren-
delkezik, és jelenleg az elektromos flotta nagy buszokkal
vald bévitésére készllnek palyazatot kiirni. Természetesen
mindehhez fontos tudni, hogy az dram Gsszetétele Bécs-
ben nagyon kedvezd, hiszen nem szénerémuUbdl, hanem




vizerémiibdl és faldgazbél, illetve kis részben szélenergia-
bdl szarmazoé dramot hasznalnak. Bécs teljes aramfelhasz-
nalasanak 10 szdzalékat teszi ki a Wiener Linien kézleke-
dési eszkdzeinek (izemeltetése.

A belvarosban két révid vonalon futnak alacsonypad-
I6s elektromos autébuszok; taroldkapacitasuk 96 kWh.
A buszokat minden kérben feltéltik, ami maximum nyolc
percet vesz igénybe — ezalatt az utascsere kényelme-
sen megtorténik. Nydron mindéssze két perc is elegendd
a feltoltéshez, ilyenkor a buszok tobb kort is meg tudna-
nak tenni egy toltéssel, télen viszont a fltési rendsze-
rek fokozott fogyasztasa miatt indokolt a kérénkénti tol-
tés. A buszokat duplan szigetelik, magat az egyenaramu
feltdltéberendezést pedig a jarmivekbe épitik, és konnek-
torrol eppugy tdlthetdek, mint dramszedérél. A buszo-
kat kiszolgalé feltoltéhalézatot a Wiener Linien épitette ki,
Peter Wiesinger el6adasabdl kidertilt az is, hogy nemcsak
Bécsben, de példaul Pragaban, Krakkoban vagy Regens-
burgban is dzemeltetnek a Wiener Linien altal hasznalt
akkumulatoros buszokat vagy téltérendszereket, A jové-

beni tervek kozott szerepld hét darab tizenkét méteres
elektromos busz kapcsan a tarsasag szintén maga tervezi
a tébblet-feltdltékapacitas kiépitését, sét, a cél az, hogy
a nagy buszokat harom perc alatt fel lehessen majd tolteni,

XXI. SZAZADI PALYAUDVAR-KONCEPCIO

A tanulmanydt utolsé allomasa a Hauptbahnhof volt,
amely eurdpai léptékben is példaérték( létesitmeény. A
magyar csapatot Werner Schwab, a fépalyaudvar pro-
jektkoordinatora szemeélyesen vezette kérbe, olyan teri-
letekre is bebocsatast biztositva, ahova egyébként nem
volna lehetdség, példaul a szolgalati garazsba, az epi-
letgépészeti helyiségekbe vagy egy, a forgalom szamara

Kézlekedéshiztonsag

meég at nem adott peronra. A kdrbevezetés soran sza-
mos erdekes hattéradat hangzott el. A fépalyaudvar teljes
terllete 109 hektar, és hat km-nyi sinnel, illetve nyolc km-
nyi zajvédo fallal rendelkezik. Az utasforgalom ot fedett
és akadalymentesitett platformon zajlik, amelyekhez tiz
peron tartozik. A palyaudvar koncepcidja szerint az uta-

sck a platformokhoz csatlakozé, télen fitott bevasarlékez-
pontban tdlthetik el a varakozas idejét, a peronokat pedig
a kozvetlen felszallas céljabdl szikséges csak igéenybe ven-
nitik (bar ezeken is taldlhato zart ter( utasvarakozo). A tel-
jes létesitményhez ezen fellil az OBB kézponti éplilete, iro-
dak, apartmanok, szolgalati lakésok, szallodak, egy dvoda
s egyeéb oktatdsi intézmények is tartoznak. A komplexum
konny( megkédzelitését szolgalja a kdzvetlendil kapcsolddo
helyi kbz6sségi kézlekedési vonalak sokasaga — buszok, vil-
lamosck és az egyik metrovonal is. A letesitmény alatt 630
féréhelyes személyautd-parkolot és mintegy ezer féréhe-
lyes kerékpartarolot alakitottak ki. A palyaudvar kiépitésé-
hez kapcsoldddan kozel &t km-nyi kdzutat és hét km-nyi
kerékparutat is épitettek.

Werner Schwab a palyaudvar épitése kapcsan elmondta,
hogy az elékészitd munkak — példaul a kdrnyezeti hatasta-
nuimanyok készitése — 2006-ban indultak meg, az epitési
terllet megtisztitasa 2009-ben, maga az épitkezés pedig
20170-ben vette kezdetét, Az elsé szerelvények 2012-ben fut-
hattak be az Uj pélyaudvarra, melynek teljes Ozembe helye-
zesere iden kerll sor. A beruhazas dsszkdltsége meghaladija
a négymilliard eurdt, amelyet az OBB és Bécs onkormany-
zata fedezett, valamint EU-s forrasokat is sikertlt lehivniuk.

A tanulmanyt zardakkordjaként a kildottség csoport-
kepet készitett a f8palyaudvar emblematikus szobranal,
a Markusléwe, azaz a szdrnyas oroszlan eldtt.

VACZI VINCENT
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